Die neue Strasse ins Gebiet «Hard/Hardli»

Zwei Spuren soll sie erhalten, die Strasse, die ins kunftige Materialabbaugebiet fuhrt. Ausserdem einen separaten
Fuss- und Radweg. Mit dem Neubau der Strasse wird auch die Sanierung des Tiefegrabe-Bachs angegangen.

KLINGNAU (tf) — Schon etliche Male
war sie Thema an den Informationsver-
anstaltungen zum kiinftigen Kiesabbau-
gebiet «Hard/Hérdli», seit Montag nun
liegt das finalisierte Baugesuch fiir die
Erschliessungsstrasse hinauf zur Kies-
grube offentlich auf. Wie aus den Un-
terlagen ersichtlich ist, wurden fiir den
Ausbau der offiziell als «Werkstrasse»
geltenden Verbindung vier verschiede-
ne Ausfithrungs-Varianten gepriift. Weil
die verkehrstechnisch sicherste Variante
iibermissig viel zusétzliche Rodungsfla-
che beansprucht hitte und die kantonale
Abteilung Wald signalisierte, dass es da-
fiir kaum eine Bewilligung gébe, einig-
ten sich die Projektbeteiligten im Sinne
einer Giiterabwiagung schliesslich auf die
aus der Perspektive der Verkehrssicher-
heit zweitbeste Option. Sie verlangt we-
niger Rodungen, erlaubt aber dennoch
das Kreuzen zweier aufeinander zufah-
render Lastwagen und sieht einen sepa-
raten Fuss- und Veloweg vor.

Die Kompromiss-Losung

Eine abparzellierte Strasse vom Zel-
¢gli ins Gebiet «Hard/Héardli» existiert
schon heute, allerdings handelt es sich da-
bei um eine Waldstrasse respektive um
einen Landwirtschaftsweg mit fiinf Me-
tern Breite. Ein Kreuzen von Lastwagen
ist auf dieser Strasse aktuell nicht mog-
lich, das gilt insbesondere fiir den 270 Me-
ter langen Abschnitt, der durch den Wald
fithrt. Kiinftig aber sollen auf dieser Stras-
se Lastwagen Material aus dem Kiesab-
baugebiet weg- und hinfiihren. In den ers-
ten 15 Jahren werden es 80 bis 115 Last-
wagen tdglich sein, im Maximalbetrieb
(ungefdhr ab 2040) werden es dann so-
gar 192 Lastwagen tédglich sein. Weil es
dann sicher vorkommen wird, dass Last-
wagen kreuzen miissen, sicht das Projekt
der neuen Erschliessungsstrasse eine Ver-
breiterung der Strasse vor.

Auf dem Plateau, wo die Strasse in
zwei langen Kurven verlduft, wird sie
abschnittsweise bis zu acht Meter breit
gebaut, dies gestiitzt auf Schleppkurven-
modelle, die berechnet wurden. Im gera-
deverlaufenden, aber steigenden Stras-
senabschnitt im Wald wird die heutige
Strasse um 1,5 Meter auf 6,5 Meter ver-
breitert. Beim Abzweiger «Hardstrasse»
wird eine Insel erstellt, damit bergab fah-
rende Lastwagen abbremsen miissen, be-
vor sie in die Hardstrasse einbiegen kon-
nen. Neben der neuen Erschliessungs-
strasse wird ab Abzweiger «Hardstrasse»
bis hinauf aufs Plateau hangseitig zudem
ein zwei Meter breiter, separater Fuss-
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Gelb eingetragen die neue Erschliessungsstrasse ins Materialabbaugebiet «Hard/Hardli». Der daneben verlaufende Fuss- und Radweg ist rosarot eingezeichnet.

und Radweg erstellt. Er ist von der Stras-
se durch ein doppeltes Bundsteinband
auch optisch getrennt.

Die nicht beriicksichtigten Varianten

Von einem zwischen dem Fuss- und Rad-
weg und der Strasse verlaufenden Griin-
streifen von einem Meter Breite wird je-
doch abgesehen. Wie bereits erwéhnt,
wire damit die zu rodende Flache fast
doppelt so gross geworden wie im nun fa-
vorisierten Projekt (1420 m? Rodung an-
stelle von 819 m?> Rodung). Die als Kom-
pensation ausgefiihrte Aufforstung wird
im Steighéuli-Wald umgesetzt.
Diskutiert wurden auch zwei weitere
Varianten: Eine 7,5 Meter breite Kern-
fahrbahn mit einseitig markiertem Rad-
streifen auf der Spur der bergwirts fah-
renden Fahrzeuge und eine einspurige,
vier Meter breite Fahrbahn mit seitli-
chem, 2,4 Meter breitem Mehrzweckstrei-
fen und mehreren Einengungen. Diese
beiden Varianten hétten nur eine minima-
le Menge an Rodungen verlangt — kon-
kret 530 m? -~ wurden von den Projektver-
antwortlichen aber als ungiinstige Optio-
nen bezeichnet. Die erstgenannte wurde
durch die Gemeinden Klingnau, Koblenz
und die Fachstelle Langsamverkehr als zu
wenig sicher bezeichnet, die zweite Vari-
ante hitte beispielsweise im Falle einer
Lastwagenkreuzung dazu gefiihrt, dass
beladene Lastwagen im Hang hétten an-
halten und wieder anfahren miissen.

Kreisel-ldee wird weiterverfolgt
Erstellt wird die neue Erschliessungsstras-
se durch die kiinftige Betreiberin des Ma-
terialabbaugebiets «Hard/Hérdli», das
ist die Birchmeier Kies + Beton AG. Die
Strasse erhdlt, um allfilliger Staubentwick-
lung vorzubeugen, auf der ganzen Linge
einen Hartbelag. Auf der Hochebene ver-
lauft die Strasse streckenweise hart an der
Grenze zum Gemeindegebiet Koblenz.
Die Zufahrt ins Materialabbauge-
biet erfolgt iiber eine Barriere. Im Areal
selbst werden zwei mobile Lastwagen-
waagen errichtet,ausserdem eine mobile
Radwaschanlage. Abgebaut wird in einer
ersten Phase in einer 19 Hektaren gros-
sen Zone, wobei drei Hektaren durch die
Kiesaufbereitungsanlage und Materialla-
gerflichen beansprucht werden. Der Ab-
bau erfolgt in Phase 1 in fiinf Etappen
und wihrend 22 Jahren, gerechnet wird
mit einer Kiesabbaumenge von 2,2 Mil-
lionen Kubikmeter. Im Richtplan festge-
setzt worden ist ein Gesamtgebiet von
25 Hektaren, als Vororientierung ist ein
weiteres Gebiet von 12 Hektaren darin.
Diese Gebiete wiren fiir eine Abbaupha-
se 2 und 3 vorgesehen und wiirden einen
Abbau wihrend fast 70 Jahren erlauben.
Thema war an den Informationsveran-
staltungen immer wieder der Abzweiger
beim «Knoten Zelgli». Auch hierzu enthilt
das aufliegende Baugesuch Informatio-
nen. So sind die Projektverantwortlichen
zusammen mit dem Kanton zum Schluss

gekommen, dass die jetzige Kreuzung fiir
das kiinftige Verkehrsaufkommen in einer
ersten Phase gentigend ausgebaut ist, spa-
testens in 15 Jahren wiirde die Kreuzung
aber zunehmend {iiberlastet. Darum sind

mittelfristig ein Kreiselbau oder eine ab-
schnittsweise Temporeduktion auf 60km/h
in Betracht zu ziehen. Der Stadtrat hat
dazu jetzt eine Arbeitsgruppe eingesetzt,
die sich mit der Frage auseinandersetzt.

Parallelprojekt der Stadt Klingnau

Mit dem Bau der neuen Erschliessungs-
strasse, der ab Herbst 2020 realisiert wer-
den soll, werden verschiedene Synergien
genutzt. So werden neue Werkleitungen
fiir Abwasser, Trinkwasser und Kommu-
nikation in die Strasse eingebaut und die
AEW Energie AG und Axpo Grid AG
brechen die Masten auf dem kiinftigen
Kiesabbaugeldnde ab und verlegen die
Leitungen mit einem neuen Rohrblock
ebenfalls in die neue Strasse.

Der Stadtrat nutzt die Bauarbeiten
seinerseits, um die Sanierung des Tiefe-
grabe-Bachs an die Hand zu nehmen.
Der eingedolte Bach fiithrt heute durch
die als belasteter Standort bezeichnete
«Alte Deponie Zelgli». Da die Eindo-
lung in schlechtem Zustand ist, muss
sie saniert werden. Zudem geht von
dem Biéchlein heute im Hochwas-
serfall eine Gefahr aus. Der Stadtrat
mochte die Chance nutzen und den
Tiefegrabe-Bach daher umverlegen.
Er hat auch hier Varianten studiert

und sich entschieden, die alte Leitung
ausser Betrieb zu nehmen und zu ver-
fiillen. Neu soll der Tiefegrabe-Bach
oberhalb der alten Deponie Zelgli in
einem natiirlichen Uberflutungsteich
gesammelt und dann als offener Bach
bis zum Abzweiger «Hardstrasse» ge-
fiihrt werden. Dort wird er in die be-
stehende Bachleitung des «Zelglirai»
geleitet, die unterirdisch unter dem
Gebiet Zelgli und der Kantonsstrasse
hindurchfiihrt.

Die Arbeiten am Tiefegrabe-Bach
sollen mit den Arbeiten an der Er-
schliessungsstrasse koordiniert wer-
den, denn mit der neuen Situation
muss die Bachleitung des «Zelglirai»
von 600 mm auf 800 mm vergrossert
werden. Den 220000-Franken-Kredit
fiir die Sanierung des Tiefegrabe-Bachs
bringt der Stadtrat im August vor die
Sommergemeindeversammlung. Die
Baugesuchsunterlagen zum Projekt
liegen nun ebenfalls o6ffentlich auf.
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